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摘要 

從磁煞車現象觀察發現，原來磁鐵能吸引的金屬物質並不是全部，且磁鐵對於不能吸引

的銅、鋁、銀等金屬，在運動的情況下（磁場產生變化），會產生渦電流。這現象會有熱能及

煞車情況發生，因此我們想從比較簡單的煞車磁現象出發，研究有沒有更貼近生活物理的工

具或設備去設計一個可行的研究。 

本次的研究我們利用自製鋁軌逃生梯，以類似電梯垂直升降的方式，在不需要電源動力

的情況下，探討配置不同數目磁鐵的壓克力逃生乘坐箱其末端加速度和終端速度的大小。進

而探討配置最佳磁鐵數量下乘載不同的重量所產生的終端速度。並嘗試以阿特伍德機雙磁阻

的設計，建立一個適合運用於現實生活裡的逃生梯設備。 

 

壹、研究動機 

最近常看到社會新聞上常常有大樓火警，在高樓燒死了好多沒有逃生設備或不會使用逃

生設備的民眾，進而到學校觀察學校的高樓逃生吊繩，我們發現這吊繩真的要學過才會使用，

它要垂直升降有點恐怖，而且很難裝置並且有年限的問題，如果有一個溜滑梯能讓我們一溜

就下來（但不能太快會摔死）這樣不是很好嗎？又不用學太複雜的操作方式。 

在一次自然課的課堂上，老師補充了很多電與磁之間的有趣現象。我們得知原來磁鐵能

吸引的金屬物質並不是全部，且磁鐵對於不能吸引的銅、鋁、銀等金屬，在運動的情況下（磁

場產生變化），會產生渦電流。這現象會有熱能及煞車情況發生，因此我們想從比較簡單的煞

車磁現象出發，研究有沒有更貼近生活物理的工具或設備去設計一個可行的研究。因此我們

將磁煞車的現象，運用在大樓的逃生梯，這樣不僅可以方便逃生人使用，也不會在急忙中失

足摔落。 

 

貳、研究目的 

一、自製可負載不同數量磁鐵的壓克力逃生乘坐箱，並能通過 1.8 米長自製鋁軌逃生梯。 

二、探討磁阻現象在鋁軌逃生梯落下時的運動方式。 

三、利用打點計時器觀察及計算逃生梯落下時的加速度及終端速度。 

四、探討不同磁鐵數量的作用下產生磁阻效果的差異。 

五、探討磁阻作用大小，與磁鐵本身磁場強弱和接觸金屬間的速度關係。 

六、探討最佳磁鐵數量下乘載不同的重量所產生的終端速度。 

七、利用阿特伍德機原理自製雙磁阻逃生梯，並以單邊有磁鐵及雙邊都有磁鐵時進行磁阻效  

    果測試。 

八、計算單磁阻逃生梯最佳磁鐵數量下乘載不同的重量所產生的終端速度。 

九、計算雙磁阻逃生梯最佳磁鐵數量下乘載不同的重量所產生的終端速度。 

十、探討雙磁阻逃生梯實際應用於現實生活上的可行性。 
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參、研究設備及器材 

一、1.8 米長鋁製軌道         12 個        二、強力磁鐵（6.8g，磁強 0.3T）    32 個 

三、打點計時器（頻率 50Hz）   1 個        四、打點計時器紙帶                 數卷 

五、壓克力箱含螺絲（264 克）  2 個        六、上皿天平                       1 個 

七、定滑輪                   2 個        八、各質量砝碼                    數個 

  

 

肆、研究原理 

一、電磁感應 

英國科學家法拉第，在西元 1831 年發現：原先沒有電流的封閉線圈，會因為線圈內的磁

場發生變化而產生電流，這種因磁場發生變化而產生電流的現象稱為電磁感應，而產生的電

流稱為感應電流。磁鐵進出線圈的速率越快，會使線圈內磁場變化速率越快，線圈內產生的

感應電流越大。而增加線圈的圈數，亦可使線圈內感應電流加大。 

    若磁鐵靜止不動，改由線圈靠近或遠離磁鐵，線圈內的磁場也會發生變化，線圈也一樣

會有感應電流產生。利用電流與磁場之間的相互作用，法拉第製造了人類史上的第一部發電

機。繼而變壓器、電磁爐的發明造福了好多人。 

二、冷次定律 

1833 年由俄國人冷次提出感應電流方向的決定。冷次定律：一線圈中所生感應電流的方

向，乃欲使其所生的磁場能夠反抗線圈中原來磁通量的變化，如圖 4-1 所示。 

        圖 4-1  

 

當磁場靠近原來沒有帶電的線圈時，線圈內會產生一個磁場用以抵抗原磁場的靠近（此

時已有煞車現象），產生感應電流，即當線圈 A 以開關 S 接通和切斷電流 IA 的瞬間，在其

下方的另一線圈 B 會產生感應電流 IB，但兩電流的方向相反。所以當同一磁場要靠近及離

開時此線圈時，線圈內會產生一個磁場用以抵抗原磁場的離開（此時續有煞車現象），產生感

應電流。此時產生電流磁阻作用。如圖 4-2 所示 
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圖 4-2 

導體上的磁通量發生變化時，會產生感應電流。把線圈改成導板時，在導體板上所產生

的感應電流通常為環形且呈漩渦狀，稱為渦電流。 當磁棒 N 極接近導體版時，導體版上產

生一逆時針方向的渦電流，如圖 4-3 所示。當磁鐵棒平行於導體方向板移動時，磁棒前後方

的磁通量變化恰相反，因此產生反方向的渦電流，如圖 4-4 所示。 

 

 

圖 4-3        圖 4-4 

三、渦電流的應用 

    金屬圓盤在磁場中轉動時，所產生的渦電流受到原來磁場的磁力作用，將產生一反方向

的力矩，使得圓盤轉速變慢，因此渦電流可以用來煞住一轉動中的圓盤。如圖 4-5 所示 

            圖 4-5 

 

磁鐵能吸引的金屬物質並不是全部，只能吸引鐵、鈷、鎳等金屬及其合金，但磁鐵對於

不能吸引的銅、鋁、銀等金屬，在運動的情況下（磁場產生變化），會產生渦電流。這現象會

有熱能及煞車情況發生，熱能部分最常用在電磁爐等電器，而煞車可用在垃圾選別器及磁浮

列車的煞車上。 
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四、阿特伍德機 

    阿特伍德機（Atwood machine），是由英國牧師、數學家兼物理學家的喬治·阿特伍德在

1784 年發表的《關於物體的直線運動和轉動》一文中提出的，用於測量加速度及驗證運動定

律的機械。此機械現在經常出現於學校教學中，用來解釋物理學的原理，尤其是力學。 

    一個理想的阿特伍德機包含兩個物體質量 m1 和 m2，及由無重量、無彈性的繩子連結並

包覆理想且無重量的滑輪。  

當 ，機器處於力平衡的狀態。 

當 ，兩物體皆受到相同等加速度。 
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伍、研究過程或方法 

我們想要藉由 1.8 米長自製鋁軌逃生梯，讓磁鐵和鋁製軌道產生的渦電流磁阻煞車效果 

，探討不同數目磁鐵乘載同一重量的效果。進而探討在最佳磁鐵數量下乘載不同的重量所產

生的減速極限。並嘗試以阿特伍德機雙磁阻的方式，計算落下速度，來瞭解本次實驗是否如

我們所想可建立一個適合運用於現實生活裡的逃生梯設備。 

本實驗研究方法有三： 

＜研究一＞不同數目磁鐵乘載同一重量的磁阻煞車效果 

【步驟】1.利用訂製的 1.8 米長鋁製軌道與可配置不同數量磁鐵的壓克力箱製成軌道範圍 

1.5 米的逃生梯。 

        2.讓壓克力箱分別配置 1至 8（本設計配置極限）對強力磁鐵，以通過 1.8 米長自

製鋁軌逃生梯。（如圖 5-1 所示） 

3.透過強力磁鐵與自製鋁軌逃生梯產生渦電流磁阻作用，觀察原本自由落體的壓克 

力逃生乘坐箱受到不同數量的磁鐵產生磁阻現象後能否在 150 公分的軌道範圍內 

達到穩定平衡現象。 

4.利用頻率 50Hz 的打點計時器記錄每一次的運動過程。 

5.觀察並計算末端加速度和終端速度的大小，以探討不同磁鐵數量的作用下產生磁 

阻效果是否有差異。 

     
左右各配置2個磁鐵                        左右各配置6個磁鐵 

     
左右各配置8個磁鐵                           實驗過程 

圖5-1：壓克力箱磁鐵配重情形 

配置磁鐵

數*2 配置磁鐵

數*6 

配置磁鐵

數*8 

配合打點計時
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＜研究二＞最佳磁鐵數量下（左右各八個）負載不同的重量所產生的減速極限 

【步驟】1.將壓克力逃生乘坐箱，配置左右各八個（最佳磁鐵數量）磁鐵（總重約 370 公克）。 

2.讓壓克力逃生乘坐箱分別負載有 10公克至 100 公克砝碼時，通過 1.8 米長自製鋁

軌逃生梯，觀察原本穩定等速的壓克力逃生乘坐箱在負載不同重量的砝碼後磁鐵

產生磁阻現象能否在 150 公分的軌道範圍內達到穩定平衡現象。（如圖 5-2 所示） 

3.利用頻率 50Hz 的打點計時器記錄每一次的運動過程。 

4.觀察並計算末端加速度和終端速度的大小，以探討負載不同重量的壓克力逃生乘

坐箱所產生的減速極限。 

 

   

承載 10 克                                承載 30 克 

   

承載 40 克                              實驗過程 

圖 5-2：最佳磁鐵數量下負載不同的重量所產生減速的極限 

最佳磁鐵數

左右各 8 個 
承載砝碼

數 30 克 
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＜研究三＞透過阿特伍德機雙磁阻的設計，計算終端速度，以推論將其運用於現實生活裡的

逃生梯設備的可行性 

【步驟】1.利用阿特伍德機原理，自製一雙軌的鋁製逃生乘坐梯。 

        2.讓單邊有磁鐵的壓克力逃生乘坐箱，分別負載 100 公克至 900 公克砝碼時，通過

1.8 米長自製鋁軌逃生梯，觀察原本穩定等速的壓克力逃生乘坐箱在負載不同重

量的砝碼後磁鐵產生磁阻現象能否在 150 公分的軌道範圍內達到穩定平衡現象。

（如圖 5-3 所示） 

3.將單邊有磁鐵的壓克力逃生箱替換成雙邊都有磁鐵，重覆以上步驟。觀察原本穩

定等速的壓克力乘坐箱在負載不同重量的砝碼後磁鐵產生磁阻現象能否在 150 公

分的軌道範圍內達到穩定平衡現象。 

4.利用頻率 50Hz 的打點計時器記錄每一次的運動過程。 

        5.觀察並計算末端加速度和終端速度的大小，以探討負載不同重量的壓克力逃生乘

坐箱所產生的減速極限。 

 

   

承載 200 克                             承載 400 克 

  

              實驗過程                             承載 800 克 

圖 5-3：雙磁阻逃生梯，並以單邊有一磁鐵及雙邊都有磁鐵時進行測試 

 

 

自製鋁軌

逃生梯 壓克力逃

生乘坐箱 

壓克力逃

生乘坐箱 
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陸、研究結果 

＜研究一＞不同數目磁鐵乘載同一重量的磁阻煞車效果 

利用自製鋁軌逃生梯，與可負載不同數量磁鐵的壓克力逃生乘坐箱，讓壓克力逃生箱分 

別裝有多個磁鐵狀況時，通過 1.8 米長自製鋁軌逃生梯，過程中分別以每邊 1 至 8（本設計

極限）個強力磁鐵，讓強力磁鐵與自製鋁軌逃生梯產生渦電流磁阻作用，觀察原本自由落體

的壓克力乘坐箱，受到不同數量的磁鐵產生磁阻現象後能否在 150 公分的軌道範圍內達到穩

定平衡現象。我們利用頻率 50Hz 的打點計時器記錄每一次的運動過程。觀察並計算末端加速

度和終端速度的大小，以探討不同磁鐵數量的作用下產生磁阻效果是否有差異。實驗結果如

下圖 6-1 及表 6-1: 

    
左右各配置 1個磁鐵        左右各配置 4個磁鐵         左右各配置 8個磁鐵 

圖 6-1 壓克力乘坐箱受到不同數量磁鐵產生磁阻的打點圖 

 

表 6-1 壓克力乘坐箱受到不同數量磁鐵產生磁阻，在 150 公分軌道末端的運動狀態 

磁鐵數 0 1 2 3 4 5 6 7 8 

運動狀態 
全程 

加速度 

全程 

加速度 

全程 

加速度 

全程 

加速度 

全程 

加速度 

全程 

加速度 

加速後 

等速 

加速後 

等速 

加速後 

等速 

落地前加速

度（m/s2） 
6.5 3.3 2.4 1.5 1.2 1 

加速小餘 1，後達終端等速 

大 → → → → → 小 

速度 m/s 8.0 3.4 2.0 1.75 1.4 1.2 0.84 0.77 0.66 

 

注意紙帶

間的間隔 
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＜研究二＞最佳磁鐵數量下（左右各八個）負載不同的重量所產生的減速極限 

利用自製鋁軌逃生梯，與配置左右各八個（最佳磁鐵數量）磁鐵的壓克力逃生乘坐箱（約

370 公克），讓壓克力逃生箱每次分別增加載有 10公克砝碼時，通過 1.8 米長自製鋁軌逃生

梯，讓負載不同重量的壓克力逃生乘坐箱的強力磁鐵，與自製鋁軌逃生梯產生渦電流磁阻作

用，觀察原本穩定等速的壓克力乘坐箱在負載不同重量的砝碼後，磁鐵產生磁阻現象能否在

150 公分的軌道範圍內達到穩定平衡現象。我們利用頻率 50Hz 的打點計時器記錄每一次的運

動過程。觀察並計算末端加速度或終端速度的大小，以探討負載不同重量的壓克力逃生乘坐

箱所產生的減速極限。實驗結果如下圖 6-2 及表 6-2: 

     

        0 克時，末端呈現等速度                  20 克時，末端呈現加速度 

     

60 克時，末端呈現加速度                   100 克時，末端呈現加速度 

圖 6-2  負載不同重量的壓克力逃生乘坐箱的打點圖  

 

表 6-2 壓克力乘坐箱在 8個磁鐵數磁阻時，不同載重在 150 公分軌道末端的運動狀態 

載重（公克） 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 

末端 

運動狀態 
加速 加速 加速 加速 加速 加速 加速 加速 加速 加速 

末端速度 1.00 1.15 1.18 1.20 1.24 1.27 1.30 1.35 1.37 1.40 

 

紙帶間間

隔穩定 

紙帶間間隔

越來越大 
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＜研究三＞透過阿特伍德機雙磁阻的設計，計算終端速度，以推論將其運用於現實生活裡的

逃生梯設備的可行性 

利用阿特伍德機原理，平衡兩邊壓克力逃生乘座箱的重量。並分別以單邊有磁鐵

及雙邊都有磁鐵時，讓壓克力逃生箱分別載有 100 公克至 900 公克砝碼時，通過 1.8

米長自製鋁軌逃生梯，讓負載不同重量的壓克力逃生乘坐箱的強力磁鐵與自製鋁軌逃

生梯產生渦電流磁阻作用，觀察原本穩定等速的壓克力乘坐箱在負載不同重量的砝碼

後磁鐵產生磁阻現象能否在 150 公分的軌道範圍內達到穩定平衡現象。我們利用頻率

50Hz 的打點計時器觀察每一次的運動過程。觀察並計算末端加速度或等速度的大小，

以探討負載不同重量的壓克力逃生乘坐箱的作用下產生磁阻效果是否有差異。 

1.阿特伍德機單邊裝磁鐵測試，結果在單邊裝置 200 公克砝碼以前皆呈現靜力平衡現

象，顯示最大靜摩擦力約為 200 公克，在測試 300 至 900 公克的承重實驗時，磁阻

透過阿特伍德機產生的效應，效果較單邊使用為佳，在 150 公分的範圍內 400 公克

以內（大約是多一個還是壓克力逃生乘坐箱），還呈現等速度的現象，但 500 公克以

後則呈現緩慢的加速度現象，如圖 6-3，及表 6-3 所示： 

   
阿特伍德機單邊磁鐵 300 公克               阿特伍德機單邊磁鐵 500 公克 

   
阿特伍德機單邊磁鐵 700 公克          阿特伍德機單邊磁鐵 900 公克 

圖 6-3  阿特伍德機單磁阻裝置負載不同重量的壓克力逃生乘坐箱的打點圖 

 

紙帶間間

隔穩定 

紙帶間間隔

越來越大 
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表 3 阿特伍德機單磁阻測試在 150 公分的範圍內的運動狀態 

載重公克重 200 300 400 500 600 700 800 900 

運動狀況 靜止 
加速後

等速 

加速後

等速 
加速 加速 加速 加速 加速 

終端速度 m/s 0 0.50 0.55 0.82 1.10 1.26 1.30 1.42 

 

2.以阿特伍德機雙邊裝磁鐵測試，結果在單邊裝置 200 公克砝碼以前仍呈現靜力平衡現

象，顯示最大靜摩擦力約為 200 公克，但在測試 300 至 900 公克的承重實驗時，雙磁

阻透過阿特伍德機產生的效應，效果較單邊使用效果奇佳，在 150 公分的範圍，300

至 900 公克以內，皆可呈現等速度的現象，但等速度多少降落？為人體可接受安全範

圍，仍可商榷。如圖 6-4，及表 6-4 所示： 

 

   

 

   

圖 6-4  阿特伍德機雙磁阻裝置負載不同重量的壓克力逃生乘坐箱的打點圖 

表 6-4 阿特伍德機雙磁阻測試在 150 公分的範圍內的運動狀態 

 載重公克 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 

運動狀態 等速 等速 等速 等速 等速 等速 等速 等速 等速 

速度 m/s 0 0.15 0.24 0.35 0.41 0.49 0.60 0.74 0.86 

 

紙帶間間

隔穩定 

紙帶間間

隔穩定 

紙帶間間

隔穩定 

紙帶間間

隔穩定 
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柒、討論 

＜研究一＞不同數目磁鐵乘載同一重量的磁阻煞車效果 

   1.我們從壓克力逃生乘座箱配置磁鐵以自由落體方式降落，產生渦電流磁阻的效應中，發   

     現了磁鐵數目，在每邊各配置 5個之前，在 150 公分的軌道範圍內，都還呈現有加速度          

     的情形，但加速度有隨磁鐵配置增加而漸小的狀況。顯示增加配置的磁鐵數目，雖有效  

     的提升下落的磁阻效果，但軌道長度尚不足使其加速度為零。如能再設計更長的軌道長 

     度，應能使其達到終端的等速狀態。如圖表 7-1  

0

1

2

3

4

5

6

7

0 1 2 3 4 5 6 7 8 個

m/s2

 
圖表 7-1 落地前加速度與磁鐵數對應 

2.在每邊各配置 6個磁鐵之後，整個壓克力逃生乘座箱有達終端速度的等速度情況，而且

配置磁鐵數目愈多，產生磁阻愈強，因此越快達到平衡而呈現等速度，而且終端速度有

隨磁鐵配置增加而漸小的狀況。但均尚未達到經濟部標準檢驗局所頒布「個人住宅用昇

降機標準」：住家電梯額定速度於 12 m/min（0.2 m/s）以下。如圖表 7-2  

m/s

0

2

4

6

8

10

0 1 2 3 4 5 6 7 8
個

 
圖表 7-2 落地前速度與磁鐵數對應表 

＜研究二＞最佳磁鐵數量下（左右各八個）負載不同的重量所產生的減速極限 

   1.我們從打點計時器的紙帶中觀察計算，當左右各配置八個磁鐵的壓克力逃生乘坐箱（約   

     370 公克），磁阻現象使其快速的達到平衡的終端速度 0.66m/s，可是當我們開始再加

重負載 10 至 100 公克的砝碼時，發現在 150 公分軌道的範圍內皆呈現加速的情況。如

圖表 7-3 
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圖表 7-3 載重與終端速度 

   2.因此我們推論，本設計最大每邊 8個磁鐵數的配置，產生的磁阻剛好在 150 公分軌道的 

     範圍內可達平衡，不能再負載其餘重物。所以我們必須設計更好的方式增加此裝置的磁 

     阻以負載更多的重物。  

 

＜研究三＞透過阿特伍德機雙磁阻的設計，計算終端速度，以推論將其運用於現實生活裡的

逃生梯設備的可行性 

   1.根據研究一、二的結果發現，本實驗雖使鋁軌逃生梯產生磁阻現象，但並未使終端速度 

達「經濟部標準檢驗局」住家電梯額定速度於 12 m/min（0.2 m/s）以下的規定，且壓

克力逃生乘座箱也無法再安全負重。所以我們希望透過阿特伍德機的原理設計更好的裝

置以解決問題，並能藉著兩邊的輪流昇降重複使用，在不需動力的情況下也能安全、快

速的完成運輸。 

   2.阿特伍德機單邊配置磁鐵裝置： 

     (1)實驗結果顯示在載重不超過 200 公克砝碼時呈現靜力平衡現象(靜止)，可粗估最大

靜摩擦力約為 200 公克。 

    (2)在測試 300 至 900 公克的載重實驗時，磁阻透過阿特伍德機產生的減速情形，效果

比單邊鋁軌逃生梯載重改善許多。 

    (3)我們發現載重約 400 公克以內（壓克力逃生乘坐箱每邊配置 8個磁鐵數時重約 370

公克），在 150 公分的軌道範圍內，能呈現達終端速度的等速度情況。但到載重 500

公克以上則還呈現有加速度的現象。 

如圖表 7-4 

0

0.5

1

1.5

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

公克重

m/s 終端速度m/s

 
圖表 7-4  阿特伍德機單磁阻載重與終端速度關係圖 
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   3.阿特伍德機雙邊配置磁鐵裝置： 

     (1)實驗結果顯示在載重不超過 200 公克砝碼時呈現靜力平衡現象(靜止)，可粗估最大 

        靜摩擦力約為 200 公克。 

     (2)在測試 300 至 900 公克的載重實驗時，透過阿特伍德機產生的雙磁阻效應，產生的 

        減速效果十分顯著，而且在 150 公分的軌道範圍內，皆可達終端速度的等速度現象。

如圖表 7-5 所示 

(3)我們發現載重約 300 至 400 公克以內，在 150 公分的軌道範圍內，能使終端速度達

「經濟部標準檢驗局」住家電梯額定速度於 12 m/min（0.2 m/s）以下的規定，正

好約等於壓克力逃生乘坐箱每邊配置 8個磁鐵數時的總重(約 370 公克）。 

0

0.2

0.4

0.6

0.8

1

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

公克重

m/s

速度m/s

 
圖表 7-5  阿特伍德機雙磁阻效應載重與速度關係圖 

 

捌、結論 

我們從此次的實驗，得到以下結論： 

一、配置的磁鐵數目愈多（磁場愈強），整個壓克力逃生乘座箱愈快達終端速度的等速度情況，

而且終端速度也愈小。表示一樣磁阻力的產生可以由磁場強度與終端速度來決定，當磁

場越強，很快就達到終端速度且終端速度就很小。但當磁場強度越弱時，整個壓克力逃

生乘座箱就必須一直加速，以達到終端速度與磁場強度建立的磁阻力。 

二、透過阿特伍德機的原理設計的雙邊磁鐵裝置，可增加逃生乘坐箱的負載，當一邊往上昇

高同時一邊往下降落的同時，磁阻產生雙倍的阻力且逃生乘坐箱本身重量可以被平衡而

不影響載重。本實驗當負載約等於逃生乘坐箱總重時，可使終端速度低於住家電梯額定

速度於 12 m/min（0.2 m/s）以下。 

三、在缺乏電力或節能及安全性、便利性的考量下，以阿特伍德機原理設計的雙邊磁鐵裝置，

將磁鐵渦電流產生的煞車效應運用於現實生活裡的逃生梯設備是可行的方法。 

本實驗也提供一些方向，供未來的研究者參考： 

一、磁鐵在下滑的過程中是否緊貼於軌道面，對產生的渦電流效應有很大的影響。 

二、磁鐵產生渦電流的阻力可以承載重量的極限值有待探討。 

三、磁煞車應用於電梯失速時的輔助可行性探討。 

四、運用阿特伍德機原理設計的雙邊磁鐵逃生升降梯，實際應用於載人的測試與研究。 



 15

玖、參考資料及其他 

一、http://sciedu.cc.nctu.edu.tw/practice/threehair/homepage.htm 

二、康軒版國中自然與生活科技（六）第二章  電與磁。 

三、http://www.bsmi.gov.tw/wSite/index.jsp 

經濟部標準檢驗局 88 年 8月 27 日修訂頒布「個人住宅用昇降機標準」：住家電梯額定

速度於 12 m/min（0.2 m/s）以下。 



【評語】030810  

以渦電流剎車效應為基礎，嘗試設計雙磁阻逃生升降設備，所

獲結果可供未來研究者之參考。若能強化考量逃生時遭遇的實際狀

況，並加以解決，將更有價值。 
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