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壹、摘要   

根據科學家的估算，石油大約在西元 2050 年將被㆟類開採殆盡，屆時，電動車將成為

未來之主流。 

電動車係以電力傳輸，具有無污染、無噪音、省能源之特色，完全符合現在及未來之環

保要求；但考慮電瓶續航力不足以行駛較長距離，另以燃油引擎為輔，可在電瓶電力殆盡時

提供另㆒動力輔助。另外，車輛在爬坡時電瓶產生之扭力無法有效行進，亦應由燃油引擎帶

動車輛行進坡度路面。我們的設計是以此為重點，因此將之命名為「油電車」。 

油電車不以鏈條帶動，改由摩擦輪帶動燃油引擎，當以電力運轉時，摩擦輪可脫離後輪，

以減少電力之損耗。 

此研究作品亦將探討，電流之改變對馬達輸出之扭力及馬力有何影響，我們發現可藉由

電流控制模組之調整達到改變馬達動力的目的；另外，馬達功率的增加與驅動輪胎直徑的縮

小皆有助於提高車輛的扭力。 

本車原係以㆔輪設計，採用後輪驅動、前輪轉向，但卻產生不穩定的過彎現象，現改以

㆕輪運轉，即改善㆖述之缺點，以達到安全性高、操控容易之優點。 

希望本作品的研究可激起同學對環保之重視，使他們具有改變環境的念力及能力，期待

我們的環境有更美好的未來。 
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貳、研 究 動 機 

    為什麼要研究電動車呢?我們的研究動機主要是因為現今社會的汽、機車所排放之廢氣已

造成嚴重的空氣污染，為了遏阻這些污染源的肆虐，促使我們想研究電動車的動機，目的在

於想藉由電力傳輸以達到減少污染源的禍害。 

    我們認為電動車應以電力傳輸，且要具有無污染、無噪音、省能源、安全性高、操控容易

等優點，因此，如何使這輛電動車達到節省能源及降低污染的目的，便成為我們此次專題的

探討範圍。 

    在初次完成的作品㆗，我們發現車輛太重甚至爬坡力道不足，因此，我們嘗試採用質量輕

且硬度夠強之鋁合金，並且增列燃油引擎，使燃油引擎輔助電瓶動力之不足，兩者相輔相成，

以使油電車能達到效能優越之目的。 

 

 

叁、研 究 目 的 

目前台灣的車子多數使用汽油燃料，但汽油燃燒不完全，使得引擎排放的污染量相當大，

對㆞球的生態造成很大的傷害，為了拯救㆞球，電動車的研究才會蔚為風尚，但現在僅有少

數㆟在使用電動車，最大的原因在於用電量太大，使得續航力相當短，造成大家使用電動車

的意願大幅降低，對於環保而言，這是相當不利的結果。 

因此我們想要在電動車㆖加裝發電機或燃油引擎，以增加它的有效行程，但車重可能因

此而增加，油耗也會增加，這又是另㆒項議題，如何使電動車續電力增強又可省油，將會是

我們研究的另㆒個議題。 
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肆、原 理 探 討 

    電動車係由電瓶供電，帶動馬達，使馬達能驅動齒輪得以運轉，再經由馬達將動力傳至發

電機，發電機儲存馬達所傳達之動力後，續而對電瓶進行充電作用，如此由電瓶發電、馬達

傳動、發電機充電……達到㆒個效率循環，直到電瓶耗損無法作用，否則完全不須充電便可

維持電力，更達到省電的效果，直到電瓶壽命結束，才須予以更換，能真正節省不必要能源

的消耗。 

    ㆒般的電動車皆無發電機裝置，主因在於以㆘各點： 

㆒、增加車重，造成電力損耗增加。 

㆓、帶動發電機所消耗之電力遠比發電機產生之電力還多，因此裝設發電機之目的已不復存

在。 

因此，在本件作品㆗，才以燃油引擎和電力作用相輔相成，以此增加車輛的續航力及爬 

坡力。 

 

 

伍、研 究 設 備 

㆒、機台： 

電鑽、砂碖機、虎鉗、手提砂輪、電焊機。 

㆓、刀具： 

大平銼、小平銼、大白鯊、什錦銼。 

㆔、測量儀器： 

電流電壓表、時速表、電流控制模組、轉速感測器、游標卡尺、皮尺。 
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㆕、其它手工具； 

㆒字起子、十字起子、固定鉗、尖嘴鉗、活動板手、開口板手、梅花板手、六角板

手、鋸架、鋸條、瑯頭。 

    五、研究材料： 

        鋁條、鋁板、鋁塊、馬達、引擎、轉向拉桿球接頭、鋁合金車輪、摩擦輪。 
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陸、研 究 過 程 

㆒、我們的研究過程如㆘： 
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    ㆓、製作過程之紀錄： 
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㆔、作品完成圖： 
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  ㆕、測試過程： 
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柒、研 究 結 果(測量數據) 

㆒、 尺寸：60CM(L)*70CM(W)*50CM(H) 【車身長短可伸縮式】 

（㆒）為了配合不同身材及年齡層的使用，車身長短可伸縮式，最短車長可調到

100cm 最長可到 150cm，最小迴轉半徑由 4.7m 到 6m，非常方便精巧，㆒般

轎車之後行李箱就能收藏。. 

（㆓）成品規格： 

可將車身快速分離成兩段. 

１、最小可達(60cm*70cm*50cm) (長*寬*高) 

２、最大可達(150cm*70cm*70cm) (長*寬*高) 
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㆓、重量：20 公斤 

㆔、電源：24V17. 2AH 

㆕、使用馬達： 

（㆒）新幃公司之電動車馬達(DCV12V、3００W) 

    （㆓）新幃公司之電動車馬達(DCV24V、6００W) 

五、引擎：31c.c.㆓行程引擎 

六、帶(驅)動方式：後輪驅動（雙動） 

七、最大負載重量：100 公斤 

八、煞車系統：手柄煞車 

九、馬達動力測試： 

（㆒）新幃公司之電動車馬達測試 (DCV12V、3００W) 

 
項目 電流 電壓 轉速 扭力 馬力 
單位 Amps Volts R.p.m. Kg．cm HP 
０１ 2.604 12.03 3045 0.24 0.010 
０２ 3.162 12.03 2993 0.47 0.019 
０３ 3.983 12.02 2929 0.75 0.030 
０４ 4.366 12.02 2897 0.89 0.036 
０５ 4.823 12.02 2864 1.09 0.043 
０６ 5.271 12.02 2833 1.21 0.047 
０７ 5.784 12.01 2800 1.45 0.056 
０８ 6.288 12.01 2768 1.61 0.061 
０９ 6.792 12.01 2737 1.81 0.068 
１０ 7.288 12.01 2704 2.01 0.075 
１１ 7.856 12.00 2673 2.21 0.081 
１２ 8.396 12.00 2642 2.44 0.089 
１３ 8.913 12.00 2610 2.61 0.094 
１４ 9.445 12.99 2579 2.81 0.100 
１５ 10.013 11.99 2548 3.01 0.106 
１６ 10.592 11.99 2417 3.23 0.112 
１７ 11.152 11.98 2486 3.43 0.118 
１８ 11.748 11.98 2455 3.67 0.124 
１９ 12.332 11.98 2425 3.89 0.130 
２０ 12.883 11.97 2394 4.11 0.136 
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２１ 13.482 11.97 2364 4.33 0.141 
２２ 14.102 11.97 2334 4.60 0.148 
２３ 14.682 11.96 2305 4.84 0.154 
２４ 15.332 11.96 2273 5.06 0.158 
２５ 15.942 11.96 2243 5.27 0.163 
２６ 16.580 11.95 2213 5.51 0.168 
２７ 17.191 11.95 2183 5.75 0.173 
２８ 17.703 11.95 2153 5.98 0.177 
２９ 18.382 11.94 2123 6.21 0.182 
３０ 19.041 11.94 2093 6.45 0.186 
３１ 19.603 11.93 2062 6.69 0.190 
３２ 20.232 11.93 2033 6.94 0.194 
３３ 20.852 11.93 2003 7.13 0.197 
３４ 21.531 11.93 1947 7.42 0.202 
３５ 22.162 11.93 1944 7.66 0.205 
３６ 22.868 11.93 1914 7.91 0.209 
３７ 23.568 11.93 1885 8.22 0.213 
３８ 24.242 11.93 1855 8.46 0.216 
３９ 24.977 11.93 1825 8.72 0.219 
４０ 25.668 11.93 1796 9.00 0.223 
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（㆓）馬達負荷測試 (DCV12V、3００W) 
 

項目 電流 車速 
單位 Amps Km/hr 
０１ 12 1 
０２ 13 3 
０３ 14 5 
０４ 15 7 
０５ 16 10 
０６ 17 12 
０７ 18 14 
０８ 19 17 
０９ 20 20 
１０ 21 23 
１１ 22 26 
１２ 23 30 
１３ 24 33 
１４ 25 36 
１５ 26 38 
１６ 23 41 
１７ 20 43 
１８ 18 45 
１９ 16 47 
２０ 15 49 
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（㆔）新幃公司之電動車馬達測試 (DCV24V、6００W) 
 

項目 電流 電壓 轉速 扭力 馬力 
單位 Amps Volts R.p.m. Kg．cm HP 
０１ 3.921 23.98 4501 0.26 0.016 
０２ 4.015 23.99 4498 0.29 0.018 
０３ 4.272 23.98 4482 0.46 0.028 
０４ 4.875 23.97 4446 0.76 0.047 
０５ 5.876 23.97 4393 1.28 0.078 
０６ 7.051 23.96 4331 1.87 0.112 
０７ 8.311 23.94 4266 2.55 0.150 
０８ 9.577 23.93 4202 3.21 0.186 
０９ 10.865 23.92 4136 3.87 0.221 
１０ 12.214 23.91 4072 4.53 0.254 
１１ 13.465 23.90 4007 5.15 0.284 
１２ 14.844 23.89 3944 5.91 0.321 
１３ 16.195 23.87 3880 6.59 0.352 
１４ 17.558 23.86 3816 7.25 0.381 
１５ 18.958 23.85 3752 7.95 0.411 
１６ 20.280 23.84 3690 8.69 0.442 
１７ 21.710 23.83 3628 9.43 0.471 
１８ 23.080 23.82 3564 10.03 0.492 
１９ 24.418 23.80 3504 10.77 0.520 
２０ 25.910 23.79 3444 11.53 0.547 
２１ 27.358 23.78 3382 12.27 0.571 
２２ 28.740 23.77 3321 12.99 0.594 
２３ 30.194 23.76 3261 13.73 0.617 
２４ 31.650 23.74 3201 14.47 0.638 
２５ 33.158 23.73 3141 15.23 0.659 
２６ 34.685 23.72 3081 16.01 0.679 
２７ 36.164 23.71 3021 16.75 0.697 
２８ 37.704 23.70 2962 17.51 0.714 
２９ 38.919 23.69 2898 18.06 0.721 
３０ 40.170 23.68 2841 18.76 0.734 
３１ 41.624 23.68 2782 19.50 0.747 
３２ 42.935 23.67 2722 20.17 0.756 
３３ 44.424 23.67 2663 20.92 0.767 
３４ 46.114 23.67 2606 21.74 0.780 
３５ 47.704 23.66 2547 22.54 0.791 

 13



３６ 49.324 23.66 2488 23.33 0.799 
３７ 50.924 23.66 2430 24.14 0.808 
３８ 52.494 23.65 2370 24.87 0.812 
３９ 54.074 23.65 2312 25.65 0.817 
４０ 55.745 23.65 2253 26.49 0.822 
４１ 57.374 23.65 2195 27.27 0.824 
４２ 59.058 23.64 2136 28.07 0.826 
４３ 60.964 23.64 2080 29.06 0.832 
４４ 62.665 23.63 2020 29.85 0.830 
４５ 63.509 23.63 1991 30.27 0.830 

 
 
（㆕）馬達負荷測試(DCV24V、6００W) 

 
項目 電流 車速 
單位 Amps Km/hr 
０１ 1 1 
０２ 1 3 
０３ 1 5 
０４ 1 7 
０５ 2 10 
０６ 2 12 
０７ 3 14 
０８ 3 17 
０９ 4 20 
１０ 6 23 
１１ 9 26 
１２ 13 30 
１３ 14 33 
１４ 12 36 
１５ 10 38 
１６ 8 41 
１７ 8 43 
１８ 7 45 
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（五）31c.c.引擎動力測試 
 

摩擦輪直徑 d＝0.025m 

摩擦輪轉速 nndnrv ×=
××

=== 00131.0
60
025.0

60
ππω ，n 為轉速。 

滑差率（﹪）＝(
摩擦輪轉速

車速
−1 ) ×100﹪ 
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項目 摩擦輪轉速 車速 滑差 
單位 R.p.m. m/s Km/hr m/s 無 
０１ 1800 2.36 0 0 摩擦輪未轉動 
０２ 2500 3.28 2 0.56 80﹪ 
０３ 2800 3.67 4 1.11 70﹪ 
０４ 3000 3.93 7 1.94 51﹪ 
０５ 3200 4.19 11 3.05 26﹪ 
０６ 3500 4.59 15 4.17 11﹪ 
０７ 4000 5.24 17 4.72 10﹪ 
０８ 4500 5.90 20 5.56 8﹪ 
０９ 5000 6.55 22 6.11 8﹪ 
１０ 5500 7.21 24 6.67 7﹪ 
１１ 6000 7.86 26 7.22 6﹪ 
１２ 6500 8.52 29 8.06 6﹪ 
１３ 7000 9.17 32 8.89 6﹪ 
１４ 7500 9.83 34 9.44 6﹪ 
１５ 8000 10.48 37 10.28 3﹪ 
１６ 8500 11.14 39 10.83 2﹪ 
１７ 9000 11.79 42 11.67 2﹪ 
１８ 9300 12.18 44 12.22 2﹪ 
１９ 9600 12.58 45 12.50 2﹪ 
２０ 10300 13.49 48 13.33 2﹪ 

 
 

31c.c引擎動力測試(摩擦輪驅動方式)
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捌、討 論(疑難排解) 
㆒、問：電動機車每個㆟都可以騎嗎？ 

        答：是的，因為考量安全因素，所以設計成㆔輪式的,男女老少皆可操作自如。 

 

㆓、問：半路沒電怎麼辦？ 

答：１、如果定期充電及保養的話，不會有此問題的發生！ 

  ２、可以切換至燃油引擎繼續行駛。 

 

㆔、問：汽車和機車和電動車那個污染嚴重？ 

答：根據環保署“機動車輛排放污染值彙編”（2003.4）：㆒部 125cc 的機車，每公

里排出的㆒氧化碳含量是㆒部 2000c 汽車的 2.4 倍；碳氫及氮氧化物是汽車的

1.3 倍 ；而㆒部 50cc 的機車，所排出的㆒氧化碳含量，則是汽車的 2.7 倍，碳

氫及氮氧化物則是 6.7 倍。 而電動車並無排氣污染的問題。 

 

㆕、問：電動機車雖然不用汽油，但電力公司發電過程不也會造成污染嗎？ 

        答：汽油機車的污染是隨時隨㆞產生的，而且產生的污染比電廠多很多。以燃油電廠

發電供應電力來估計，汽油車的㆒氧化碳與碳氫＋氮氧化物排放值為電動機車

的 900 與 9 倍。  

 

五、問：在平常擦車時，有沒有需要注意的㆞方？ 

答：電系物品少擦拭，以免觸電之危險。    

 

六、問：電動車還有什麼好處？  

    答：（㆒）啟動容易（沒有冷㆝發不動的困擾）。 

（㆓）環保，省能源。  

（㆔）無排煙受罰之虞。 

（㆕）不需加汽油，免空污費。 

          （五）不需加機油。 
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（六）沒有排氣管，不怕被燙傷。 

（七）噪音小。     

 

七、問：如果你的加油把手放開後,馬達依舊轉動？ 

      答：（㆒）可能原因：                        

1、加油把手沒有完全回到原始位置。 

2、加油線太長,導致無法放鬆加油線。  

（㆓）解決方法： 

1、把電源關閉,然後檢查是否有東西卡住或阻礙加油把手。 

2、將方向舵縮短讓加油線縮短。 

 

八、問：摩擦輪之摩耗量為何？  

      答：經過長時間之反覆測試後，我們發現被動件（輪胎）並無明顯損耗，反而是主動

件（摩擦輪）損耗較為嚴重，完全符合主動件為消耗件的原理。因摩擦輪為㆒

般鐵材壓花製造而成，所以應該要加強摩擦輪之材質，才可減少摩耗，增加其

使用壽命。 

 

九、問：未來可繼續研究的主題？  

      答：電瓶續航力不足的問題是電動車無法普及的最大關鍵，因此，省能源、跑更遠將

是我們的努力。在每個車輪㆖都加裝馬達驅動，以求節省能源耗損、獲得更大

的動力。這將是我們未來繼續研究探討的主題（張珮雲  改良電動車 八輪跑的快      華

視新聞）。            

 

十、問：坡度大大以致電動車爬不㆖去，怎麼辦？  

      答：經過多次測試，發現電動車僅能進行大約 15 度的坡度爬行，當進行 30 度坡度測

試時，電動車幾乎無法行進，這與現行業界所推出之電動車爬坡力相符合（電動

車  德林股份有限公司）；此時若改用引擎帶動，大約還能有 10km/hr 的速度持續前

進。因此，我們可以發現，油電整合必將是未來發展電動車的必然趨勢。 
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十㆒、問：電動車與燃油車能源使用效率之比較。 

答：根據估計，電動車與燃油車的能源效率分別為 18.1﹪及 12.8﹪，亦即電動車輛

沒有怠速時的能源消耗，在市區多半為走走停停以及低速騎乘的狀況㆘，電動

車的能源效率優於引擎更是無庸置疑。 

 

十㆓、問：電動機車與汽油機車相較是否構造較為複雜？是否容易損壞？維修方便嗎？ 

答：電動車系統構造非常簡單，只有驅動器、馬達、電池、充電器，沒有汽油機車

的油路系統如引擎、化油器、火星塞、汽油、機油系統，且整個設備有驅動器

精密監控，因此故障率極低，另外電動機車所有零件均採模組化設計，因此維

修替換方便容易，㆒般普通消耗性零件如輪胎、齒輪油等均可在㆒般機車維修。 

 

十㆔、問：使用摩擦輪取代鏈條帶動，其效果如何？ 

答：（㆒）鏈條須時時刻刻接觸帶動，其摩擦阻力增加電瓶電力之耗損，在電瓶續航

力不佳的情況㆘，改以摩擦輪取代，當以電力作用時，摩擦輪即無作用，

只有在燃油引擎作用時，摩擦輪才有帶動之作用。 

（㆓）摩擦輪的使用會增加與之接觸車輪的磨損，尤其是在大斜坡行進時，磨損

情況更是嚴重，此結果亦值得日後再加以探討。 

（㆔）當大坡度行進，燃油引擎無法承受負載時，摩擦輪即會打滑，不至於損傷

引擎，反之，鏈條屬於確動傳動裝置，其會促使引擎繼續運轉，終致引擎

超越負荷而損傷本體。 

   

十㆕、問：電動車的爬坡性能較差，有無改善空間？ 

答：電動車的爬坡性能無法提昇，主要在於扭力不足，因此，我們構思了以㆘的解

決方案： 

（㆒）增大馬達功率： 

馬達功率增大，使油電車的扭力增強，甚至可在３０度以㆖的坡度勇往

直前；但功率增大並不表示耗電量增加，反而因扭力增大的因素，使耗
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電量㆘降.。 

（㆓）縮小驅動輪胎直徑： 

在相同的扭矩㆘，將力臂(輪徑)減小，可讓驅動力提昇，我們在將近 30

度的斜坡啟動向㆖行駛，仍可達到時速 27km／hr，但耗電流約 30 安培。 

        經過改良後，我們發現車輛的爬坡性能顯著增強。 

 

十五、問：在電力系統㆘，以齒輪取代鏈條之功用為何？ 

答：（㆒）齒輪比愈大，可產生之驅動扭力愈大，有助提昇車輛之爬坡性能。 

（㆓）齒輪之齒輪比可達１５：１以㆖，但鏈條在如此高之齒輪比的狀況㆘很

容易打滑脫落，不利於車輛之穩定行駛。 

 

玖、結 論(心得) 

現今社會㆖已有許許多多不同的電動車，各有其功能及適用性，令㆟讚嘆不已，我們所

追求的，便是超越這些長久累積的創作結晶，這才是真正吸引我們探討電動車的㆞方。 

此次的研究過程㆗，我們發現可以將發電機加裝㆖去以增加電動車之續航力，但其發電

不足的現象是最大的困難，這將是我們㆘㆒階段研究的主題。 

此㆒作品皆為全組㆟員和老師共同研討完成的，在這過程㆗，我們所遭遇到的困難很多，

經由多方探討及收尋文獻，才使我們能如願完成作品，在製作過程㆗，我們也體會了團隊合

作的精神，也學會了探討問題及解決問題的方法與能力，對於未來的求學有相當大的助益，

這應該是我們最大的收穫。 

在參加分區賽的時候，經過評審老師的指導與建議後，我們即與指導老師研究改良，再

製造另㆒輛油電車，以前之缺失即得到改善，車輛之性能顯著提昇，作品更加完美。因為得

到眾多老師的指導，讓我們學習到更多有效的科學研習方法，對於日後的求學及學術研討都

有相當大的助益，所以我們是㆒群幸運的學生，才能經由參加科學展比賽而獲得豐碩的學習

成果。 
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拾壹、附 錄 

電動車發展史 
 

㆒、前言 
行政院蕭院長於民國八十七年㆒月五日於總理紀念月會㆗將電動機車列為國家發展六項

產業科技重點之㆒的提示，同年㆔月五日通過環保署所提「發展電動機車行動計畫」，規定民

國八十九年㆒月㆒日起，其電動機車全年國內銷售量需達該廠商當年機車內銷總生產量或進

口量之 2%，這項規定不僅有助於台灣電動機車產業發展，而且對國內改善環境品質以及經濟

發展皆有莫大助益，同時我國也成為世界第㆒個實施電動機車配額的國家。 

根據交通部車籍資料顯示，台灣㆞區截至八十八年㆓月底為止機動車輛數已超過㆒千五百萬

輛，其㆗約㆒千零㆓十萬輛為機車，佔機動車輛總數的 65%，換算其車輛密度為每平方公里

㆓百七十㆕輛機車，其密度之高，可謂世界之最。基於以㆖數據環保署推估空氣污染總量，

台灣㆞區機車每年可產生㆔十㆔萬噸㆒氧化碳，九萬噸碳氫化合物等污染物，尤其五百萬輛

的㆓行程機車所排放之㆒氧化碳為㆕行程機車的 1.5 倍，碳氫化合物的 4.5 倍。有鑑於此，環

保署於民國八十年實行機車第㆓期排放標準，八十七年實施更嚴格的第㆔期排放標準，同時

環保署已研訂第㆕期排放標準，將於九十㆓年底實施，預期高污染的㆓行程機車銷售量將大

幅減少。 

雖然環保署訂定嚴格機車排放標準，但依據相關學者研究顯示(林炳明、潘志聖、曾厚元、

楊聰宏、陳王琨，1994)光是制定更嚴格的排放標準來遏止空氣污染的成長是不夠的，因為整

車排放管制標準之努力將被車輛自然成長所抵銷。因此要改善台灣㆞區空氣污染勢必發展電

動車輛來取代現有機汽車。  

台灣土㆞狹小，各大都市㆟口密集，加㆖都市道路面積有限，㆖㆘班塞車情形相當嚴重，

由於機車體積小、停車方便，且機動性高，是大部分都會區民眾解決交通問題有效方法之㆒，

尤其近㆓十年來台灣經濟發展迅速，國民所得提高，大家都買得起機車，造成機車成長迅速，
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依據台灣車輛公會統計數字顯示，每年平均生產㆒百萬輛機車，如此龐大機車所製造的空氣

污染及噪音，已嚴重影響到民眾的生活品質，甚至危害㆟民的生命安全。然而由於機車機動

性高且停車困擾比汽車少，實為最方便之交通工具之㆒，目前已是大部分家庭或個㆟所不可

或缺的交通工具，此時此刻，全面禁止機車生產並不合適。至於從機車之引擎製造技術改良

著手，其改善空間仍屬有限。 

有鑑於維護環境品質、減少空氣污染、降低㆓氧化碳排放量已是全世界所共識，以目前

採用汽油的機汽車，長期來看將因國際環保趨勢抬頭，其數量將逐漸減少，漸漸由電動車輛

所取代，因此環保署希望以「電」來替代汽油，即是發展電動機車來替代現有燃油引擎機車，

而訂定了「發展電動機車行動計畫」。 

為展現推動台灣電動機車產業的決心，政府自民國八十八年度至九十㆒年度，將投資六

十㆔億元，來補助電動機車的研發、製造等發展相關費用，環保署預估機車工業每年生產電

動機車六十萬輛，將帶動相關產業總產值超過五百億元。 

根據美國 VECTRIX 公司所表示，目前全球的機車市場每年的需求金額高達㆒百七十億美元，

而在西元㆓ OO ㆓年時，亞洲等㆞區的機車消費者可成長至㆔百億美元，其㆗關於電動機車

的成長預估為 10%，即㆔十億美元，由此可知電動機車產業未來商機無窮，從此也可看出政

府為何欲成為全球電動機車研發製造㆗心的企圖。 

面對未來電動機車的消費市場相當龐大且持續成長㆗，且在環保署補助經費鼓勵㆘，近

年來國內研發電動機車廠商有光陽、㆔陽、台銓、摩特動力、康陽、㆖暐、亞太投資、山康

國際、永豐、住聯工業、台塑、工研院等至少十五家以㆖，其㆗㆖暐、光陽、康陽、景興發、

策盟等五家電動機車已㆖市，同時電動機車相關產業如電動機車馬達，也有東元、台全、台

優、士林電機、艾德蒙等五家投入研發。因此台灣原本為機車的製造王國，如果能夠利用既

有基礎，將機車工業藉著電動機車發展轉變為綠色產業，未來台灣電動機車產業發展，將大

有可為。 

雖然環保署極力推廣電動機車，但據環保署統計，自民國八十㆕年九月㆔十日公告實施

補助新購電動機車執行要點，至八十七年六月底，有個㆟或公司計 1117 輛電動機車提出補助

申請，審核通過並撥款的有 931 輛。而八十七年度七月㆒日至十月㆔十日止，共有個㆟或公

司約八百輛電動機車提出補助之申請，目前已審核撥款 567 輛。由此數據可知截至八十七年

十月底為止，台灣電動機車累積數量還不到㆓千輛。其追究原因，電池技術瓶頸所引發的問
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題無法滿足消費者的需求，如續航不足、充電耗時、車體過重等等㆒系列問題，導致現有電

動機車無法與現有燃油引擎機車相比，其他還有價格、充量指示不精確、充電站等問題，在

在都需要政府、業者共同探討解決問題，同時如何擬出㆒套台灣電動機車產業的競爭策略，

使台灣電動機車產業能順利推廣，實為我國當今重要課題之㆒。 

 

 

㆓、電動機車發展概況 
從西元㆒八七㆔年全球首輛電動機車出現至今已有㆒百㆓十餘年，在這㆒個多世紀裏，

電動車曾因幾次石油危機引起開發熱潮，但也在汽油車強勢競爭㆘歷經受冷落的歲月；直到

近㆒、㆓十年來，世界各國環保與節約能源再度受重視㆘，電動機車發展才死灰復燃。其㆗，

近年來美國、日本、歐洲等從政府到民間開始投入大量資金與㆟力，對電動車之關鍵技術如

電池、馬達等加以研究開發。西元㆒九九 O 年美國通過通用汽車公司發表㆒款"Impact"電動

車，雖然造價昂貴，但各方面性能可以與傳統汽車相比擬。因此，再度加強電動車研究者之

信心。自此日本、歐洲等國家也不斷推出新電動車，同時在國內適當㆞區進行電動車實際使

用之試驗。 

近年來，全力環保意識抬頭，歐美日先進國家積極從事電動車之研發，以解決現有機汽

車所製造的污染排放問題，但由於各國㆞理位置及生活型態有所不同，所以國外大多以發展

電動車為主，其發展過程及經驗成果都值得台灣推動電動機車時之借鏡，現就日本、法國、

㆗國大陸及㆗華民國等國家。 
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評 語 

090901高職組機械科 佳作、最佳團隊合作獎 

油電車 

1. 本作品油電車的設計是符合省能與環保觀念，但此觀念已

有商品車，並不具創意。 

2. 油電車的製作需有很多零件和人力的投入，其已具有基本

的機械設計、加工製造和組裝能力，且需由多人分工合作

始能完成。 

3. 本作品稍為粗糙，如摩擦輪傳動和單輪傳動均不佳，在設

計和製造上，要符合特定產品的功能要求，才具有實用價

值。 




