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壹、 摘要 

    本研究主要針對泡水機車進行深入的探討與研究，由此出發分別探討（1）淹水的成因、

情形及改善方式（2）淹水地區民眾對泡水機車的瞭解與看法（3）泡水機車的各部構造及其

生鏽情形（4）瞭解泡水機車零件受損的原因，並提出改進方案（5）分析各種不同性質水質

對機車零件的影響等，並在研究最後將所有有關泡水機車之問題與解決方式，以小錦囊方式

彙整出來，供民眾參考，避免吃虧花冤枉錢，並提供修復後問題處理。 

 

貳、 研究動機： 

    之前的象神、納莉颱風席捲全台，帶來驚人的雨量和風勢，加以基隆河道截彎取直，急

流的河水直沖下游低漥地區，在基隆、汐止、暖暖及百福社區更是被水淹得損失慘重。 

    颱風假過後，大家一來到學校就熱烈的討論著各自住家附近淹水的情景，忽然有幾位同

學發現了共同的問題：『為什麼機車泡水後，都會有許多共通的問題及毛病呢？』大家也都很

好奇，於是我們幾位同學就去向理化老師尋求解答，發現泡水機車零件多會生鏽且零件生鏽

的程度也會受到外在因素的影響，正好與我們所學過的單元有關（水污染、空氣的組成）；事

後大家仍意猶未盡，於是我們成立科展小組，進一步深入去探討『泡水機車』的相關問題。 

 

參、 研究目的 

1. 瞭解附近及居住地區淹水的成因、情形及改善方式。 

2. 探討附近及居住地區民眾對泡水機車的瞭解與看法，並提出建議。 

3. 研究泡水機車的各部構造，以利探討機車生鏽情形。 

4. 瞭解機車零件受損的原因，進一步提出改進方案。 

5. 分析基隆河河水性質，探討其對機車的影響。 

6. 設計泡水機車錦囊卡『泡水機車三部曲~如何妥善處理篇』，防止民眾吃大虧，並提供

修復後問題處理。 
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肆、 研究方向 

1. 取不同日期之基隆河河水及砂土，並量測其pH值、含砂量。 

2. 拆解泡水機車，認識機車內部各零件構造，並觀察泡水機車之零件生鏽情形。 

3. 測量不同廠牌之輕重型機車排氣管高度，研究不同的淹水程度對泡水機車的影響及差

異。 

4. 問卷調查附近及居住地區民眾與機車行老闆對泡水機車的認知與看法。 

5. 研究居住地區選舉候選人之防洪相關政見，探討其成效與利弊。 

6. 將不同零件分別泡入基隆河、不同性質（酸、鹼）與不同濃度（0.1﹪、0.2﹪、0.3﹪、

0.35﹪、0.4﹪、0.5﹪）鹽水溶液中，分析其對機車零件生鏽的影響與觀察其變化。 

 

伍、 研究設備及器材 

機車數部、機車各部位零件若干、工具箱、燒杯、量筒、漏斗、滴管、酒精燈、三腳

架、濾紙、秤量天秤、蒸發皿、水桶、杓子、塑膠瓶、pH計、捲尺、塑膠桶、各類酸、鹼溶

液（鹽酸、硫酸、氨水、氫氧化鈉、硝酸）、鹽。 

 

陸、 研究過程與數值分析 

一、基隆河水值分析 

將泡水機車送修時，老闆會先用空氣槍將機車零件（並不包含電子零件）中的水和泥砂

清掉避免零件生鏽與阻塞；如：齒輪、開關系統等鐵製零件會因生鏽而損壞、油箱因進水而

生鏽受污染損害引擎、砂石進入油箱或線路中造成線路斷線等問題。這使我們想到不同淹水

地區的水質不同，對機車影響的程度及生鏽情形是否也不同呢？因此我們取基隆河河水與基

隆港海水，分析其含砂量與pH質。 

1.過程 

（1） 本實驗採水以淹水地區旁之基隆河為主（見圖一），共分為四大地區：汐止、百福、

暖暖、基隆市區（仁愛區）。汐止、百福、暖暖隸屬於基隆河流域，近幾年每次颱

風來就淹水，汐止更是淒慘，家家戶戶的機車可說是「每次淹水，每次泡水」；經

研究發現基隆市區淹水主因是剛好遇到大漲潮導致海水倒灌。我們知道海水含

鹽，但不知對機車零件影響為何，因此亦將基隆港列入取水點（取海水），各點取

樣四次（見圖二）。 
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圖一、基隆河畔採水地區 

 

 

   

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖二、基隆河取水與蒸發法實驗過程 
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（過濾後乾濾紙重-濾紙原重）mg

水樣（200mL） 

含砂量百分比（%）＝ x 100﹪ 

 

（2） 分別以蒸發法和過濾法分析其含砂量 

過濾法： 

A. 將濾紙摺成扇形並撕去一小角，使濾紙過濾時能緊貼漏斗內壁。 

B. 秤濾紙重，記錄之。 

C. 分別將各點河水，充分搖晃後，以量筒量取200mL水樣，置於燒杯中待用。 

D. 裝置過濾裝置（見圖三），並將C.燒杯中水樣分批，倒入漏斗內過濾。 

E. 將過濾後之濾紙，至於陰乾處陰乾，並秤重記錄之。 

F. 計算河水含砂量，如表一所示。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖三、含砂量與pH值測量實驗過程 
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含砂量百分比（%）＝（蒸發後烘乾蒸發皿重-蒸發皿原重）mg 

水樣（200mL） 

x 100﹪ 

 

 

 

蒸發法： 

A. 取蒸發皿秤重並記錄之。 

B. 分別將各點水樣，充分搖晃，以量筒量取200mL水樣，置於燒杯中待用。 

C. 將蒸發皿置於陶瓷纖維網上，由B.中分批取少量水樣倒入蒸發皿中，以酒精燈緩

緩加熱。 

D. 至水樣完全蒸發後，靜置待蒸發皿冷卻後秤重並記錄之。 

E. 計算河水含砂量，如表二所示。 
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（3） 檢測各河水水樣之pH值如表三所示。 

 
 

 

 

 

2. 結果討論與分析 

（1） 含沙量實驗以兩種方法進行，發現過濾法所得之含砂量（0.10~0.95﹪）遠高於蒸

發法（0.000125~0.004575﹪），推測可能由於河水中除了泥砂外，可能含有其它雜

質會因加熱而蒸發散逸。 

（2） 過濾法所得之河水含砂量以基隆地區水樣含砂量較高，其餘地區差異不大；蒸發

法所得之河水含砂量中，基隆地區水樣含砂量仍較其餘三區為高；故可知基隆海

水中雜質較多。 

（3） 但兩種分析所得到之含砂量結果，顯示河水中含砂量小於 1﹪，但泡水機車中卻

常常充滿泥砂淤積，推測這些泥砂可能來自基隆河沿岸與河底之積砂，所以減少

砂子的含量應從減少沿岸泥砂堆積與定期清理河底淤泥著手。 

（4） 將四個採樣地點所取之水樣，進行pH值分析，得到結果發現其差異性不大，都接

近pH7或呈弱酸、弱鹼性，但將所採水樣進行零件泡置實驗時，發現零件生鏽速

度非常快速，可知河水的酸鹼性對於機車零件生鏽並無太大影響。 

（5） 根據本實驗結果，可再繼續探討不同酸鹼性對機車零件生鏽的影響。 

 

 

二、拆解機車並觀察機車零件 

    將所取得之泡水機車拆解，觀察內部構造，並比較泡水機車零件與一般機車零件有何差

異（見圖四、圖五）。 
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1. 本次科展研究之泡水機車為校內老師淹水作廢之機車（見圖四） 

2. 拆解時，先由機車外殼動手拆解（如圖五-1~3），接下來再一步一步的拆下各種主要零件

（如圖五-4）。 

3. 拆解各零件時，所觀察到的現象與紀錄如下： 

（1） 煞車線幾乎已完全生鏽。 

（2） 機油到處流漏，但卻無滲入零件生鏽之表面。 

（3） 空氣濾心器的濾心海綿已破碎不堪，並且內佈滿砂子與水。 

（4） 螺絲也因生鏽或「走牙」而難拆卸。 

（5） 河水、砂石滲入燈類之外殼內，無法排出。 

（6） 有些塑膠或其他材質，也因泡水過久而易碎裂。 

（7） 有些材質的零件卻沒生鏽也沒腐蝕（例：火星塞）。 

（8） 拆卸電瓶發現電瓶內溶液與外殼金屬部分有生鏽的現象，所以判斷有可能是河

水、砂石浸入，造成酸液外漏生鏽；且電解液因河水進入而改變其pH值。 

（9） 部分零件、管線生鏽嚴重，且油箱內生鏽嚴重。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖四、泡水機車外觀圖 
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圖五、泡水機車拆解後機車內部構造圖 

 

4.將拆下來的零件分類，洗淨以刷掉油垢及鏽斑，吹乾以防止其再度快速生鏽；拍照後紀錄

之，以利後續實驗的進行。 

 

三、量測不同廠牌之輕重型機車排氣管高度 

不同地區，淹水程度不盡相同；有些地區可能只有數公分，有些則高達幾層樓，我們從

一些泡水車的相關資料得知，一旦水位高於排氣管，機車內部就會開始進水而影響機車的零

件損壞及修復情形，因此我們藉由不同廠牌機車排氣管高度來探討泡水機車。 

各種機車的排氣管高度與零件的位置會因廠牌的不同而有不同情形，其分析過程如下。 

 

1. 過程 

（１） 實驗針對四種常見廠牌機車統計其排氣管高度，分別為：光陽、三陽、鈴木及山

葉，分別測量該廠牌輕重型機車之排氣管離地高度，共計有效份數375份，其統

計結果如表四~表七所示。 

（２） 本實驗在測量機車排氣管高度時，測量地點以大學、火車站前廣場做大規模而廣

泛的測量以得到較準確的數據。 
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2. 結果討論與分析 

（１） 根據數據發現相同廠牌機車，排氣管高度差異大，除了輕重型機車排氣管高度不

同外，不同廠牌，同型號的機車，也可能會有不同高度；另外腳架傾斜程度不同，

也會影響排氣管高度。 

（２） 從（1）可知同廠牌、型號的機車，可能會有不同的高度，推測機車的「使用年

限」為影響排氣高度的因素之一。 
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（３） 分析排氣管離地平均高度，發現排氣量 50c.c.以「三陽」最高；排氣量 100c.c.以

「光陽」最高；排氣量125c.c.以「山葉」最高，排氣管高度可決定輕度淹水地區

泡水機車零件損壞情形，此分析可作為民眾購買機車時的考量因素之一。 

（４） 不同排氣量機車平均排氣管高度比較：125c.c.>100c.c.>50c.c.。 

（５） 排氣管出口方向的不同，對機車進水時也會造成不同程度的影響，可分為二種：

開口朝下及水平開口；其中以水平開口淹水時較易進水與積水，因水平開口排氣

管高度一般較開口朝下略低。開口朝下者，又因不同廠牌而有所不同。 
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四、問卷調查有關泡水機車之問題 

    為了瞭解機車泡水後的處理方式及泡水機車修復後所發生的問題，針對泡水機車設計相

關問題，由這些問題更深入瞭解泡水機車（問卷設計範本見附件1）。 

 

1. 過程 

  （1）針對有關泡水機車的問題設計問卷，以汐止、百福、暖暖、基隆市區（仁愛區）分別

做問卷調查各50份，合計有效份數200份，結果統計分析，如下。  

 

2.  討論 

（１） 由附件2~5之各圖一，可知四個淹水地區的民眾對機車並非一概不知，對機車構

造有一些基本認知的民眾佔有較高比例。 

（２） 由附件2~5之各圖二，可知以泡水經驗論，次數最多的地區為汐止（因其地理位

置處於基隆河道彎曲處，當大水來襲時，河水衝出河道，造成水患），次數最少

的則為暖暖地區（因地勢較高，但又因河道狹窄，大雨來襲時容易淹水）。 

（３） 由附件2~5之各圖三，可知機車泡水程度之比較：基隆地區機車完全淹沒比例高

（因適逢基隆河大潮，造成海水倒灌，大量海水無法排出），其次是汐止、百福，

暖暖因地勢高淹沒比例低，泡水程度也較其他地方輕微。 

（４） 由附件2~5之各圖四，可知大水過後的第一動作比較：汐止、百福、基隆的民眾

因有淹水經驗所以皆立即送修並不會發動引擎；但暖暖則因無淹水經驗，還是會

有許多民眾試著發動造成機車的二度傷害。泡水機車水淹超過排氣管，若立即發

動，則水會經排氣管，進入汽缸中，且潤滑油因遇水而失去潤滑效果，甚而傷害

零件，在引擎機件失去潤滑效果的同時，一旦發動機車，則引擎就報銷了；其它

電路系統、化油器等也會因泡水而失控，因此必須先將機車送修，將引擎內的積

水去除、將零件損壞或生鏽部分進一部處理、更換機油、更換齒輪油後，方可再

度啟動。 

（５） 由附件2~5之各圖五，可知各地區泡水車送修時，發現所損壞的零件或更換的項

目以下列為主： 機油 電瓶 馬達 空氣濾心器 火星塞 剎車線 化油器 啟

動器 齒輪油等；其中機油更換所佔比例最高。 
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（６） 由附件2~5之各圖六，可知各地區泡水車經修理後會再度發生問題的零件有下列

幾項： 電瓶 剎車線 啟動器（啟動開關、馬達） 整流器 剎車皮 油線 CDI

前軸（起軸）培林等；其中電瓶更換所佔比例最高。 

（７） 由（5）、（6）可知，一般消耗品價格較便宜，建議民眾自行DIY將可省下不少的

工本費，如機油、火星塞、齒輪油等。而其他部分則需要視淹水程度而決定，如

電瓶、煞車線、CDI等，從圖表中也可發現CDI、培林為最不常更換的零件。 

（８） 建議民眾平時就應培養對機車的認識與瞭解，不論是自行保養或送修，皆應了解

其價格；同時，一旦車子泡水，送修時，也應向機車行索取修理之「價目清單」，

如此不但能避免花大錢，日後機車有問題也方便核對與處理。 

 

五、候選人政見 

  將基隆市選舉公報中，各候選人政見中與河川整治相關的政見整理如下表八： 
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根據所收集資料我們可以發現： 

1. 有些候選人的政見只說「要改」、「要促使市政府注意」，但很可惜的，似乎並沒有提出「具

體的意見」【例如編號： 1、2、4、12】。 

2. 以編號 13 之政見，整體規劃了「基隆河」而非只單單顧及自己所居住的地區；對於水災

地區的民眾來說，臨時疏濬緩洪的「治標」並不是他們所企望的，完美整治基隆河的「治

本」方案才是大家衷心所歸！ 

3. 而就實行方面來說，距離前次選舉已過了好一段時間，但是無論當選或未當選者，仍只著

手悄悄進行小工程而已，未見有令人讚頌的大動作-積極整治，或許是因為大工程的事項、

手續繁多，才會如此。 

4. 不論如何，在下次颱風來襲之前，我們還是可以期望我們的政府工作團隊能有所作為，更

希望在下次選舉時，民眾們也能夠參考候選人是否有實現自己的政見的能力與魄力，來決

定自己神聖的一票要投給誰。 

5. 針對候選人之政見，經整理與分析後，提出下列幾項建議： 

（１） 防洪方面，可加高基隆河河堤，定期疏通排水道。 

（２） 增設抽水站，目前五堵只有一個五堵抽水站，一旦遇到水患，根本無法承擔。 

（３） 將各大樓之發電機，移至頂樓；將各重要管線以塑膠管包附，將可減低水災所

帶來之損害。 

（４） 增設立體停車場於低漥地區，可減低水災所帶來之損害，同時也可減少空間的

浪費。 

 

 

六、機車零件泡水實驗 

    將拆解泡水機車所得之零件，分別進行下列實驗： 

1. 過程 

（１） 將機車零件浸泡於基隆河河水中，觀察零件生鏽變化並記錄之。 

（２） 將機車零件浸泡於強酸、強鹼中，觀察零件生鏽變化並記錄之。 

（３） 將機車零件浸泡於弱酸、弱鹼及中性水中，觀察零件生鏽變化並記錄之。 

（４） 將機車零件浸泡於不同種類之酸液、鹼液中，觀察零件生鏽變化並記錄之。 

（５） 將機車零件浸泡於不同濃度鹽水中，觀察零件生鏽變並記錄之。 
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2. 討論 

（１） 在不同溶液實驗中，可發現除了強酸、強鹼溶液因其酸鹼強度過強，造成零件

快速分解反應，造成部份零件鍍漆脫落或表面金屬腐蝕外，其餘溶液之實驗皆

可使機車零件生鏽。 

（２） 在機車零件生鏽實驗中，以酸液中機車零件生鏽速度最快（約 1 天就有嚴重的

生鏽情形），鹽水、鹼液次之（約1-2天就有嚴重的生鏽），自來水速度最慢（約

2-3天就有嚴重的生鏽情形）。 

（３） 實驗進行時發現部分零件會在表面產生類似黴菌的白色附著物，推測可能為水

黴菌，尤其以硝酸溶液者最為嚴重。此白色附著物約在 2-3 天後逐漸增多，影

響零件生鏽的速度與程度。 

（４） 在不同濃度鹽水實驗中，本次研究模擬海水濃度，因此將鹽水濃度調配六桶，

其濃度分別為：0.1﹪、0.2﹪、0.3﹪、0.35﹪、0.4﹪、0.5﹪，實驗後發現濃度不

同對於零件生鏽程度亦有影響，其中又以高濃度鹽水生鏽情形最為嚴重。 

（５） 根據零件的外型觀察實驗後，發現平滑面零件生鏽速度較不規則零件生鏽速度

快，生鏽情形也較為嚴重；但平滑面所產生之鏽較易暈開，且附著力亦較差，

容易因震動而散開剝落於水中。不規則零件生鏽時則是以點狀生成，逐漸附滿

整個零件，且此種生鏽方式，其附著力較佳。 

（６） 上漆部分的零件在強酸強鹼中，會分解、溶解外，浸泡在其他溶液的實驗中，

上漆零件較不容易生鏽，可耐弱酸鹼、鹽水及高溫（300度~400度）。可知將某

些零件上漆或上油可防止生鏽以預防泡水損壞。 
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圖六、機車零件構造圖（1） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖七、機車零件構造圖（2） 
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圖八、浸泡實驗之機車零件分配圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖九、將部分機車零件上漆 
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圖十、機車零件浸泡於水、強酸、強鹼中 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖十一、機車零件浸泡於於弱酸、弱鹼中
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圖十二、機車零件浸泡於基隆河水中之生鏽圖 

 

 

 

柒、 綜合討論 

1. 基隆河水pH值接近中性呈弱酸性，水中含砂量皆小於1 %，另外蒸發法可知，基隆市區海

水內含有最多的雜質。 

2. 關於含砂量的影響方面，當含砂量愈高時，對於機車零件的齒輪及管線部分，極容易造成

卡損，同時也會造成其它零件壽命的縮短。 

3. 在pH值部分，由實驗結果我們可以發現酸鹼溶液都會造成機車零件生鏽，同時影響機車的

運轉；甚至當酸或鹼濃度較高時，更可能會造成機車零件鍍金屬部分的脫落與腐蝕。 

4. 在研究六中，零件浸泡於海水的生鏽情形比河水更為嚴重可見海水會使零件更快的腐蝕、

生鏽。 

5. 在拆解泡水機車中發現，許多重要零件皆位於排氣管之右上方，因此水位一但高於排氣管，

機車即開始進水，而對機車零件造成損壞情形。 

6. 從測量排氣管高度中，可發現： 

（１） 不同廠牌排氣管高度差異大。 

（２） 不同廠牌但型號相同，排氣管高度也不盡相同。 
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（３） 腳架的傾斜度也是影響排氣管高度的重要因素。 

（４） 同廠牌同型號的排氣管高度因「使用年限」不同而有差異。 

7. 在問卷調查方面，我們可以發現大多數民眾對於機車淹水處理方式都只有本組彙整出一份

有關「如何處理泡水機車」的小錦囊（附件6），提供給一般民眾。 

8. 當機車泡水高於排氣管時千萬不可以發動以免引擎進水就報銷了，並且會損傷其他零件。 

9. 建議民眾平時就應培養對機車的認識與瞭解，不論是自行保養或送修，皆應了解其價格；

同時，一旦車子泡水，送修時，也應向機車行索取修理之「價目清單」，如此不但能避免花

大錢，日後機車有問題也方便核對與處理。 

10. 各候選人提出政見方面，我們建議應提出「具體的意見」並且為完美整治基隆河（照應全

局，各層面都能考量到）的政見。 

11. 下次選舉時民眾能依各候選人是否有實行自己上次提出之政見，來作為投票考量因素之一。 

12. 有關淹水的政見我們提供一些想法： 

（１） 加高河堤及定期疏通排水道。 

（２） 增設抽水站及立體停車場。 

（３） 將各大樓之發電機移至頂樓，並且塑膠管包附大樓各重要管線。 

13. 關於零件生鏽的實驗部分，本組的研究結果發現，酸鹼對於生鏽皆有加成的作用，同時對

於生鏽過程亦有所影響；根據零件外型之觀察實驗中可發現零件平滑面的生鏽速率大於凹

凸不平面，並且有不同的生鏽情形。 

14. 建議政府及相關單位，能將機車泡水處理方式列為宣導的一部分，尤其是針對經常泡水地

區；甚至也可以將處理泡水機車的小錦囊發送給民眾，避免民眾因水災所受的損失增大。 

15. 未來針對泡水機車的研究，可以進一步再針對機車的心臟-「馬達」部分加以深入研究，

探討泡水機車的馬達耗損的程度與影響。 

16. 同時，除了機車外，亦可將沿就方向拓展至電動機車、汽車等交通運輸工具上，更可以比

較其差異性。 
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前奏 -- 大水來前的準備工作 
1. 別讓您的愛車泡水- 

大雨、颱風來襲前，請將您的愛車移往附近高地、立體停車場或天橋上吧！ 

2. 當愛車無法移動時- 

請利用千斤頂或將機車腳架架高，減低水淹的程度（當淹水程度較輕時！），並

於大水過後，立刻送修。 
【機車大戰三部曲之首部曲】 

泡水車第一動作 
1. 當機車淹水超過排氣管時，請不要發動機車，避免因發動機車使得污水進入引

擎、管線中造成嚴重傷害。 

 

2. 當機車淹水低於排氣管時，可試著發動機車，若發動後熄火時，請勿再嘗試發

動，可能電子系統部分潮濕而無法啟動，同時避免機車生鏽情形加重，可考慮

送修檢查。 

 

3. 當你確定機車已因泡水而報廢時，建議您可隨時注意地方政府機關或是各機車

行之優惠購車專案，可能可利用即將報廢的泡水機車抵用部分購車金額，減低

您的損失（如納莉風災便有多家廠商提供5000-15000元不等現金之購車折扣優

惠）。 

 

4. 泡水機車送修時，請盡量送至「無淹水地區」處理您的愛車，一方面可以避免

淹水地區機車行因送修機車過多而隨意修理或獅子大開口，一方面您也可以較

快取回機車避免漫長的等候與不便。 
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【機車大戰三部曲之二部曲】 

泡水機車零件價目核對表 
以下列出各零件之平均修理費用，建議您在查詢核對後若發現機車行估計不實或過

高時，可考慮另外的處理方法（如另尋機車行、查詢是否有超收費用、盡速送修等⋯），

需考慮『可能』加收工本費400~600元。 
單位：新台幣（元）

市場平均修理所需費用

零件名稱 

輕型機車 重型機車

產生零件損壞之可能原因 

煞 車 器 100~250 150~250 

碟式：圓盤會因砂石附著而受損，河水也會造成生鏽，使

煞車能力變差。 

鼓式：水進入鼓箱中，或砂石卡進，也會使其失去功能。

煞 車 皮   250~300   250~300 因泡水而硬化、腐蝕。 

儀 表 板 800~1100 800~1500 河水、砂石進入，造成線路生鏽，指針失靈。 

電瓶（蓄電池） 400~500 450~700 因泡水而造成電解液漏失，正負電極也會因泡水而生鏽。

頭 （ 大 ） 燈 100~300 150~180 燈罩進水，造成燈絲生鏽；卡砂造成接觸不良。 

方 向 燈 50~150 50~90 燈罩進水，造成燈絲生鏽；卡砂造成接觸不良。 

煞 車 燈 50~400 50~400 燈罩進水，造成燈絲生鏽；卡砂造成接觸不良。 

2.4 衝（行）程 

引 擎 
5200~6000 內部的金屬裝置（活塞、汽缸等）因生鏽而無法使用。 

汽 缸 800~1500 800~1800 汽缸進水造成空氣調節比例失常，無法正常壓縮與爆發。

啟 動 馬 達 1300~1500 1400~1800 電子零件會因泡水而失去功能，因生鏽而損壞。 

啟 動 器 170~450 200~450 電子零件會因泡水而失去功能，因生鏽而損壞。 

空 氣 濾 心 器 80~150 100~220 因卡進砂石、污垢而不堪使用，且容易碎化。 

火 星 塞 50~80 50~80 火星塞套頭因泡水接觸不良，無法產生火花。  

保 險 絲 2~20 2~20 保險絲生鏽而斷裂、短路。 

煞 車 線 100~350 250~350 因泡水而生鏽，失去功能。 

離 合 器 300~400 400~600 金屬製品部分，因泡水而生鏽、鬆弛。造成失靈與滑動。

化 油 器 1500~2800 2200~3000 因泡水、砂石進入，造成迴轉不易，功能失靈。 

               ＊以上只為單純市場調查絕無惡意中傷某廠牌或某機車行之收費
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【機車大戰三部曲之尾部曲】 
泡水機車的保養與維修 

1. 常時間不使用車子時，請記得定時發動您的愛車，熱車可增加某些零件的壽命

（如：電瓶）。 

2. 平時應自行定期更換機油、補充電瓶液、保險絲等易拆換之消耗性零件。 

3. 儘量少在大風大雨中騎車，因引擎的高溫運轉容易因遇冷而降低其壽命。 

4. 剛修復之機車，建議多行駛「長程距離」，一方面可將機車內部之殘存水氣、及

修理時使用之油品完全排出，另一方面也可使電瓶充電完全，增加其使用壽命。

5. 平日發動機車時，養成熱車的習慣（腳架立起、催油門）。 

6. 建議若要「上山下海」或騎乘山坡路段，盡量別騎泡水車，以免發生意外或危

險。 
 


